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1-INTRODUCAO

O PROGRAMA ESTADUAL DE TRANSPORTES — PET tem como objetivo a melhoria
da qualidade dos servigcos de transportes urbanos na Regidao Metropolitana do
Rio de Janeiro, mediante suporte ao desenvolvimento de um sistema integrado
de transportes urbanos, bem como a melhoria do nivel de servicos providos
pelo Sistema CENTRAL, hoje operado pela SuperVia Concessiondria de
Transporte Ferroviario S. A, através da recuperacdo, de seu papel de modal
estruturador, de modo a permitir a racionalizagao dos sistemas de transportes
na Regidao Metropolitana, elevando a capacidade de oferta de lugares para
atender niveis de demanda da ordem de 1.200.000 (um milhdo e duzentos mil)
passageiros/dia util, beneficiando uma populagdo estimada em 10,2 milhdes de
habitantes e 19 municipios.

Objetivando atender a continuagcao do Programa Estadual de Transportes, o
Governo do Estado do Rio de Janeiro negociou um novo financiamento,
denominado PET 2 (Rio de Janeiro Mass Transit Project — PET 2), também junto
ao Banco Internacional para Reconstrucdo e Desenvolvimento — BIRD, com a
garantia do Governo Federal.

O Programa Estadual de Transportes 2 (PET 2), em andamento, contempla a
aquisicao de 30 Trens Unidades Elétricos — TUEs de ultima geragao, com ar
condicionado, excelente desempenho técnico e econdmico, ja contratados, que
entrardo em operacgdo no biénio 2011/2012.

Com vista a contemplar os compromissos assumidos pelo Estado perante a
Copa do Mundo de Futebol e as Olimpiadas de 2016, o Estado do Rio de Janeiro
propés ao Banco Mundial, um Financiamento Adicional ao PET 2. Este
financiamento contempla:

= Componente 1: Aquisi¢ao de 60 Trens Unidades Elétricos

Como parte do programa de renovacao da frota de trens, o Governo do
Estado do Rio de Janeiro pretende, através deste novo Empréstimo, adquirir
mais 60 Trens Unidades Elétrico de ultima geracao equipados com ar
condicionado.

= Componente 2: Gerenciamento e a supervisao da fabrica¢ao dos trens

Prevé um acompanhamento permanente do processo de aquisicdo dos
TUEs desde a fase inicial de elaboracao do projeto (especificacdes técnicas),
seguindo a produgao, o comissionamento da entrada em operagao e a
supervisdo da garantia, devendo dessa forma contar com pessoal técnico
capacitado e infra-estrutura adequada.

= Componente 3: Consultoria em servigcos de engenharia

Refere-se a execugdo de servigos diversos de consultoria de engenharia e
transportes, visando apoiar a Secretaria de Transportes e a CENTRAL na: (i)
elaboragao de especificagdes técnicas e termos de referéncia para licitagao
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de projetos basicos de reforma e adaptacao de estagdes ferroviarias; (ii) na
aquisicao, reforma e modernizacao de material rodante ferroviario, bem
como, (iii) estudos de transportes para implantacao de novas linhas de
veiculos sobre trilhos, tarifas intermodais, planos de mobilidade entre
outros estudos de engenharia para atendimento ao setor de transportes de

todas as regides do Estado.

Resumo do Financiamento Adicional

Atividades

Total Previsto

(R$)

Total Previsto

(UsS)

Aquisicdo de 60 TUE's

949.247.000,00

569.543.643,68

Servicos de Consultoria e Estudos Diversos

28.261.000,00

16.956.464,35

Gerenciamento do Programa e Supervisdo da

compra dos trens

20.000.000,00

11.999.891,97

Taxa Inicial (Front end Fee)

2.500.000,00

1.500.000,00

Total:

1.000.008.000,00

600.000.000,00

Taxa Cambial USS/RS = 1,66668
2. QUADRO LEGAL E INSTITUCIONAL

O Sistema Estadual de Transportes do Rio de Janeiro esta organizado de forma a
contemplar duas instancias institucionais distintas:

A Secretaria Estadual de Transportes — SETRANS e suas empresas
coligadas;

A Agéncia Reguladora dos Servicos Concedidos de Transportes
Aquaviarios, Ferroviarios, Metroviario e de Rodovias do Estado do Rio de
Janeiro — AGETRANSP.

O sistema institucional de meio ambiente do Estado do Rio de Janeiro foi
pioneiro e serviu de modelo para a concepg¢ao de outros modelos institucionais
de meio ambiente tanto em outros estados brasileiros como na esfera federal.

Atualmente, o Sistema Estadual de Meio Ambiente é constituido das seguintes
instituicdes:

Secretaria de Estado do Ambiente (SEA), 6rgdo de primeiro nivel
hierarquico da administracao estadual, e responsavel pela formulagao e
coordenagao da politica estadual de protecao e conservagao do meio
ambiente e de gerenciamento dos recursos hidricos;

Instituto Estadual do Ambiente (INEA), com a missdo de proteger,
conservar e recuperar 0 meio ambiente para promover o
desenvolvimento sustentdvel. O INEA, criado em 2007, é o organismo
executivo do Sistema e que integrou as atribuigdes do Instituto Estadual



11CeR

de Florestas (IEF), Superintendéncia Estadual de Rios e Lagoas (SERLA) e
Fundacao Estadual de Meio Ambiente — FEEMA.

Compdem, ainda, o sistema os seguintes organismos:

= O CONEMA — Conselho Estadual de Meio Ambiente
= A CECA - Comissao Estadual de Controle Ambiental

= (O FECAM - Fundo Estadual de Controle Ambiental, e
= A CCA-Camara de Compensacdao Ambiental

O Sistema de Licenciamento Ambiental Estadual — SLAM/RJ foi instituido pelo
Decreto Estadual n° 42.159, de 2 de dezembro de 2009. O SLAM estabelece
diversos tipos de licenca ambiental para empreendimentos potencialmente
poluidores considerando, entre outros, a sua fase de implementacao. No caso
do Sistema Ferrovidario de Passageiros, empreendimento de instalacdo e
operacdao em época bastante anterior a prépria legislacao ambiental federal e
estadual, o SLAM define a necessidade de Licenca de Operacao e Recuperagao —
LOR. Esta licenca Autoriza a operacao do empreendimento concomitante a
recuperacao ambiental de passivo existente em sua area.

3. O SISTEMA FERROVIARIO METROPOLITANO DE PASSAGEIROS

A concessao do transporte ferrovidrio urbano de passageiros na Regidao
Metropolitana do Rio de Janeiro foi efetivada pelo Governo do Estado do Rio de
Janeiro em 15 de julho de 1998.

No regime de concessdo adotado, a infraestrutura de transportes (malha
ferrovidria, estacdes, oficinas, trens) é de propriedade do Estado sendo de
responsabilidade da concessionaria a operagao do sistema.

A SuperVia - Concessiondria de Transporte Ferrovidrio S.A opera o sistema
desde novembro de 1998 com a missdo principal de oferecer servicos de
transporte de passageiros na Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro a prego
compativel, com seguranca, rapidez e confiabilidade.

3.1 O SISTEMA OPERADO PELA SUPERVIA

O sistema ferrovidrio de passageiros sob gestdao da Concessionaria SuperVia,
com uma extensao de 225 km de linhas de servigo, se subdivide em 5 ramais
eletrificados em bitola larga (1,60 m) e um ramal nao eletrificado em bitola
métrica.

Possui 89 estacdes, ao longo de 11 municipios da Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro.

e Ramal de Deodoro - com 22,06 km de extensao e 19 estagoes,
inteiramente dentro do Municipio do Rio de Janeiro;
e Ramal de Japeri / Paracambi - com 47,31km de extens3o e 16 estagdes;

e Ramal de Santa Cruz - com 32,71 km de extensao e 16 estacdes, também
inteiramente dentro do Municipio do Rio de Janeiro;
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e Ramal de Belford Roxo - com 33,00 km de extensdo e 16 estagdes;
Ramal de Saracuruna - com 34,50 km de extensao e 15 estac¢des,

e Sub-Ramal de Vila Inhomirim - com 15,38 km de extensao, bitola estreita
e 7 estacOes, sistema diesel.

As principais caracteristicas por Ramal estdo apresentadas na tabela a seguir:

Caracteristicas / Ramal Deodoro Japeri/ Santa Belford Vila
Paracambi Cruz Roxo Inhomirim

Extensdao Operacional
(Km) (*) 22 47 33 33 34 15 184
Numero de Estagoes 19 16 16 17 18 7 89

Estagbes Integradas 2 0 0 2 0 0 4
com o Metro

Estagbes Integradas

com Onibus 6 7 3 1 0 0 17
Passageiros

Transportados Dias 245 80 116 25 52 518
Uteis (x 10° out/2010)

Média de Velocidade
Comercial (Km/h) 47 46 43 39 33

Tempo de Viagem

(min.) 38 79 75 53 63 59
(*) Na distancia considerada leva-se em conta, somente a distancia dos ramais, porém, considerando
todas as vias existentes a extensdo total é de 225 km. Fonte: SUPERVIA - 2010

Fazem parte do complexo ferroviario, o Centro de Manuten¢ao de Deodoro —
CMD Deodoro e a Oficina de Sao Diogo, além de 15 subestacdes e 6
seccionadoras e do Centro de Controle Operacional - CCO .

OFICINA ATIVIDADES
CMD Deodoro Revisao geral; manutengao corretiva; revisdo média;
modificacbes/ complementos dos servicos de
modernizacdo em trens-unidade elétricos (TUEs) e
almoxarifado.
Sao Diogo Manutencdo preventiva e corretiva (elétrica, mecaniza,
pneumadtica) e almoxarifado.
O Centro de Controle Operacional (CCO) estad localizado em prédio anexo ao
patio da Estacdao Central do Brasil, no final da plataforma 13, na cidade do Rio
de Janeiro, onde sdo centralizadas as atividades de Controle Operacional de
Trafego e de Energia e localizam-se a Presidéncia e as Geréncias Técnicas e
Operacionais.
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3.2 - SITUAGAO ATUAL DA FROTA

A frota operacional atual do Sistema operado pela SuperVia é composta por 161
trens (TUE’s). A tabela a seguir apresenta os principais dados operacionais do
sistema.

Principais Dados Operacionais do Sistema
Numero de Estagdes em Operagao 89
Extensdo Total da Rede 225 km
Numero de Municipios Servidos 11
Frota Operacional 160 TUE's

Total de Passageiros Transportados por Dia (out 2010) 518 |

Fonte: SUPERVIA — 2010

3.3 EVOLUCAO DO ATENDIMENTO

A partir de 1998, quando da Concessdao pelo Governo do Estado do Rio dos
servicos de transportes ferroviarios a SuperVia, o transporte de trens vem
evoluindo sua participacao, conforme o grafico mostrado a seguir.
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Constata-se no periodo um crescimento de demanda/atendimento de 110%
(236 mil para 518 mil passageiros), representando um crescimento anual médio
de 7,4%.

3.4 PREVISAO DA SITUACAO FUTURA COM O PET 2 E O FINANCIAMENTO
ADICIONAL

Considerando os investimentos do PET 2 e os investimentos do Financiamento

Adicional FA — PET 2, a situacdo futura (2015) da Frota de Trens esta

apresentada na tabela a seguir.
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Caracteristicas da Frota (Atual e Futura)

Situagao Total

Discriminagao Atual 2013 2014 (Ap6s PET 2 e
2010 FA — PET 2)

161 166 181 189 207 201 201

Frota Reformada

(com Ar 18 32 46 60 75 91 91
Condicionado)

Frota Nova 20 25 50 60 96 110 110
(com

Condicionado)

Percentual com Ar 24% 34% 53% 63% 83% 100% 100%
Condicionado

Observa-se, pela Tabela acima, que a totalidade dos TUEs em operacao a partir
de 2015 possuirdo ar condicionado proporcionando maior conforto aos
usuarios. Os trens em aquisi¢cao e a serem adquiridos terdo capacidade para
1.200 passageiros cada um. Além do conforto e da rapidez dos veiculos, serdao
possuem um consumo de 60% menor de energia elétrica.

4. CARACTERISTICAS GERAIS DOS MUNICIPIOS ATENDIDOS PELA
SUPERVIA

O sistema ferrovidrio sob gestdo da Concessiondria SuperVia atende a 11
municipios da Regidao Metropolitana, quais sejam: Belford Roxo, Duque de
Caxias, Japeri, Magé, Mesquita, Nilopolis, Nova lguagu, Paracambi, Queimados,
Rio de Janeiro e S3ao Jodao do Meriti.

Municipios atendidos pela SUPERVIA

RIO DE JANEIRO

@

R0 DE JANERO

LEGENDA

1- Pacarambi

2- Japen

3. Quesmados

4. Nova lguacu

5- Rw de Janeiro

6. Mesquta

7. Nddpols

B- S50 Jaio de Meqtl
9. Befford Roxo

10. Dugue de Caxias
1. Mage
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A Regido Metropolitana do Rio de Janeiro é a segunda maior area metropolitana
do Brasil com 11.835.708 habitantes - dados do Censo de 2010. Os municipios

atendidos pela SuperVia concentram 82% da populacao da RMRJ.

Populagdo, PIB Per capita, Incidéncia de Pobreza e IDH

PIB Per
Capita (RS) 1

Municipios

1. Belford Roxo

2. Duque de Caxias
3. Japeri

4. Magé

5. Mesquita

6. Nilépolis

7. Nova lguagu

8. Paracambi

9. Queimados

10. Rio de Janeiro
11. Sdo Jodo de Meriti

Estado do Rio de Janeiro

Populacao

Total
2010

469.332
855.048
95.492
227.322
168.376
157.425
796.257
47.124
137.962
6.320.446
458.673

9.733.457

7.140,38
37.328,52
5.087,30
6.954,50
6.994,36
8.472,98
9.771,98
7.729,45
7.378,54
25.121,92
7.140,38

21.621,00

*municipio ndo emancipado de Nova Iguacu na época da coleta de dados

Fontes: (1) IBGE 2008; (2) IBGE 2003; Atlas Desenvolvimento Humano - 2000

Incidéncia de
Pobreza (%

pop) 2

60,60%
53,53%
76,37%
64,02%
-0
32,48%
54,15%
49,08%
67,52%
23,85%
47,00%
32,44%

IDH
Atlas 2000

0,742
0,753
0,724
0,746
-(
0,788
0,762
0,771
0,732
0,842
0,742

0,807

O indicador de incidéncia da pobreza revela o perfil da populagdo dos
municipios atendidos pelo Sistema Ferroviario, sendo que em 7 municipios,
mais de 50% da populagdo vivem com até 1/2 saldrio minimo e sdo

consideradas pobres.

INCIDENCIA DE POBREZA NOS MUNICIPIOS ATENDIDOS PELA SUPERVIA

ane

HID DE 28w RO

LEGENDA

[—_' SEM (NF ORIMAGAD
. AAXO DE 20N
L} BREMNEN
ENTRE 41 E 408
m ENTRE U1 E s
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4.1 MOBILIDADE - OS BENEFICIOS DA PROPOSTA DE AMPLIAGAO DA FROTA

A proposta de ampliacao da frota beneficiard em especial os municipios mais
carentes da Regido uma vez que os dois ramais que terao sua frota aumentada,
Japeri e Santa Cruz, sdao justamente aqueles que servem aos locais mais
vulneraveis — a Zona Oeste do Rio e os municipios de Nova Iguacu, Queimados e
Japeri.

De acordo com a pesquisa de origem/destino realizada pelo Governo do Estado
do Rio para o Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana, o
transporte publico é o meio de transporte predominante, correspondendo a
46,4% do total de viagens realizadas.

Modos de Transporte RMRJ

Transporte coletivo 9.237.844 46,4

Motorizado
Transporte individual 3.291.911 16,5

A pé 6.740.688 33,8
Bicicleta 645.510 3,2

Total geral 19.915.954 100

Fonte: PDTU — RMRJ — 2002/2003

Nao motorizado

Se considerar apenas o modo de transporte motorizado, todos os municipios
atendidos pela SuperVia utilizam o transporte coletivo em uma proporgao maior
que 70% se comparado ao transporte individual. Em municipios como Belford
Roxo, e Magé mais de 85% das viagens didrias motorizadas sao realizadas com
transporte coletivo.

- Viagens % Viagens %
304.221 88 40.602 12
621.472 78 169.090 22
35.676 80,7 8.512 19,3
103.080,00 85,8 17.042 14,2
72.015 80,6 17.263 19,4
90.531 84,7 16.294 15,3
494,544 80,4 119.960 19,6
15.747 73,9 5.542 26,1
60.282 84,5 10.998 15,5
5.831.329 72,2 2.225.447 27,8
285.012 79 75.555 21

Fonte: PDTU — RMRJ — 2002/2003
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Com base nos dados apresentados é possivel afirmar que o investimento no
servico de trens urbanos para os municipios é necessario para abrigar tanto a
expansdao populacional quanto a demanda de mobilidade por transportes
publicos. De acordo com o trecho os tempos de viagem em trens, na média, sao
20 a 30% menores do que em Onibus. Isto para uma viagem normal, sem
congestionamentos, caso contrario esses valores chegam a dobrar.

O tempo de viagem médio economizado, por cada passageiro transferido dos
Onibus para os trens, é de 49 minutos por dia, o que reflete na qualidade de vida
da populagao atendida.

4.2 A QUALIDADE DO AR NA REGIAO METROPOLITANA DO RIO DE JANEIRO

Na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro encontra-se a segunda maior
concentracao de veiculos, de industrias e de fontes de poluentes atmosféricos
do pais. Além disso, a RMRJ apresenta caracteristicas fisicas que potencializam
os problemas relacionados a qualidade do ar: a acidentada topografia da regiao;
a presenca do mar e da Baia de Guanabara, que produzem um fluxo de ar
complexo e heterogéneo quanto a distribuicdo e dispersdao dos poluentes; e seu
clima tropical, que favorece os processos fotoquimicos e outras rea¢des na
atmosfera, gerando poluentes secunddrios. A estes fatores fisicos soma-se sua
heterogénea e intensa ocupac¢ao do solo.

A situagdo critica de qualidade do ar na RMRJ é proveniente da emissdao de
gases poluentes por industrias e por fontes moveis — veiculos automotores
(queima de combustiveis fésseis). 75 % da carga poluente é proveniente das
fontes moveis. Entre as vias rodoviarias geradoras destaca-se a avenida Brasil.
Comparando-se as vias concorrentes ao sistema ferrovidrio, verifica-se a
seguinte situagao:

Situacao da Via em % de Geragao do Poluente

Av. Brasil Washi|.1gton Presidente
S Luiz Dutra

Posicao (*) | % | Posicao (*) | % Po;i;:ﬁo %

Oxidos de Nitrogénio 12 33 3¢ 4 40 3
Didxido de Enxofre 12 30 3¢ 4 5¢ 3
Hidrocloretos 12 25 40 3 5¢ 2
Mondéxido de Carbono 12 25 40 3 40 3
Material Particulado 12 23 5¢ 3 3¢ 5

Fonte: FEEMA, 2003 (*) Posicdo: Situagcdo em termos de poluicio em relagdo as 187 vias
examinadas

Destacam-se essas trés vias rodovidrias, porque sdo as concorrentes a quatro
ramais ferrovidrios operados pela SuperVia, a saber:
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Concorréncia Trilhos e Rodovias

Ramal Rodovia Concorrente
Santa Cruz Av. Brasil
Japeri Av. Brasil e Pres. Dutra
Saracuruna / Gramacho Av. Brasil e Washington Luiz
Belford Roxo Av. Brasil e Pres. Dutra

Como se observa nas tabelas acima, as concorrentes as vias ferrovidrias -
Avenida Brasil, com destaque, e Presidente Dutra e Washington Luiz -, sdo vias
bastante comprometidas em termos de fontes de poluicao do ar. Qualquer
melhoria que venha a ser realizada na ferrovia (sobremodo o aumento de frota
de trens elétricos), reflete de imediato na reducdo das solicitacdes do trafego
rodoviario nessas vias e, por conseguinte, em redu¢ao da poluicao.

5. A GESTAO AMBIENTAL DO SISTEMA FERROVIARIO

Estudo realizado a época de preparacao do regime de concessdao a iniciativa
privada da operacao do Sistema de Transporte Ferrovidrio de Passageiros da
RMRJ, operada pela Flumitrens demonstrou o estado critico de atendimento aos
requisitos legais ambientais em que se encontravam as diversas unidades do
sistema ferroviario e concluiu pela necessidade de adoc¢do, pelo futuro
concessionario, de uma série de agles corretivas para adequag¢ao do sistema,
principalmente relacionadas as oficinas e subestacdes elétricas.

A SuperVia, desde o inicio da concessao, vem buscando implementar agdes com
vistas a recuperacao dos passivos ambientais identificados e promovendo a
realizacdo periédica de auditorias ambientais — 1999, 2006 e 2010. Estas
auditorias auxiliaram na identificacdao e qualificacdao dos principais problemas
ambientais nas unidades operativas, verificando suas causas e conseqliéncias, e
planejando as ac¢des de correcdo necessarias por meio de planos de agdes
ambientais.

Durante a implementacdao das agOes ambientais, no ambito do processo de
regularizacdo do licenciamento ambiental do Sistema, foi firmado, em 2002, um
Termo de Ajustamento de Conduta — TAC entre a Secretaria de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentdvel — SEMADS, a Fundacdo Estadual de Engenharia do
Meio Ambiente — FEEMA e a SuperVia. Posteriormente, em 2008, foi firmado
outro TAC como Ministério Publico.

Com o TAC-MP em 2008, a SuperVia defrontou-se com a necessidade de avangar
na implementacao de uma gestao ambiental mais adequada as peculiaridades da
empresa. Com a priorizagdo, as ag¢lOes implementadas desde 2008 vém
atendendo, de forma geral, a maioria dos compromissos assumidos nos dois
TACs.

A tabela a seguir apresenta a situacdao de atendimento dos programas dos TACs.
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Situagdo de Atendimento das A¢des e Programas constantes dos TAC-FEEMA e TAC-MP (Maio 2011)

PROGRAMA / ATIVIDADE TAC Status
1. EDUCAGAO AMBIENTAL E COMUNICAGAO SOCIAL
Conscientizagao dos funcionarios FEEMA/MP Atendido
Treinamento em gerenciamento de residuos FEEMA/MP Atendido
Formacdo de Multiplicadores FEEMA/MP Atendido
Treinamento em operacgao de sistema de tratamento FEEMA Atendido
Acompanhamento dos processos e programas da SuperVia MP Atendido
Treinamento em limpeza das estruturas de separac¢do FEEMA Atendido
Treinamento em seguimento e monitoramento FEEMA Atendido
Comunicacao e programas educacionais com a comunidade FEEMA Atendido
Educagdo Ambiental dos usudrios FEEMA/MP Atendido
2. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS
Identificacdo e caracterizacdo dos residuos FEEMA Atendido
Projeto de gerenciamento de residuos FEEMA Atendido
Implementagao das agdes corretivas nas oficinas
Limpeza de entulho, sucata, borracha e etc... FEEMA Atendido
Descarte de residuos perigosos FEEMA Atendido
Instalagdo de recipientes FEEMA Atendido
Adequacao das dreas de armazenamento FEEMA/MP Atendido
Adequacdo do armazenamento de residuos especiais FEEMA/MP Atendido
Implementacgao das agdes corretivas nas estagdes
Limpeza de entulho, sucata, borracha e etc... FEEMA Atendido
Instalagdo de recipientes FEEMA Atendido
Adequacao das areas de armazenamento FEEMA Atendido
Implementagao das agdes corretivas nos trens
Instalacdo de recipientes | FEEMA Atendido
Implementacgdo das agdes corretivas nas linhas
Limpeza de linhas | FEEMA/MP Atendido
Implementacao das agoes corretivas nas Subestagées elétricas
Limpeza de entulho, sucata, borracha e etc... FEEMA Atendido
Seguimento projeto e medidas implementadas FEEMA Atendido
3. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE OLEOS E GRAXAS
Identificacdo e caracterizagao FEEMA/MP Atendido
Projeto de gerenciamento de dleos e graxas FEEMA/MP Atendido
Oficinas
Instalacdo de recipientes de contencao FEEMA/MP Atendido
Estruturas de separacao FEEMA/MP Atendido
Estruturas de protecdo FEEMA/MP Atendido
Impermeabilizacao de bacias de contengao FEEMA/MP Atendido
Subestagoes Elétricas
Instalacdo de recipientes FEEMA/MP Em Andamento
Estruturas de protecdo de vazamentos FEEMA/MP Em Andamento
Estruturas de separagdo FEEMA/MP Em Andamento
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Impermeabilizagdo de bacias de contengdo FEEMA/MP Em Andamento
Seguimento projeto e medidas implementadas FEEMA/MP Em Andamento
4. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE ESGOTOS E EFLUENTES

Identificacdo e caracterizacdo FEEMA/MP Atendido
Projeto de controle e tratamento FEEMA Atendido
Adequacao da sala de baterias MP Atendido
Oficinas

Projeto de adequacdo da drenagem e esgotos FEEMA/MP Atendido
Projeto de tratamento de efluentes FEEMA/MP Atendido
Construcado das redes e sistemas FEEMA Atendido
Construgao do lavador de trens MP Atendido
EstagOes

Projeto de adequacdo da drenagem e esgotos FEEMA/MP Atendido
Projeto de tratamento de efluentes FEEMA Atendido
Construcdo das redes e sistemas FEEMA Atendido
Seguimento projeto e medidas implementadas FEEMA Atendido
Adequacdo da drenagem e instalacdo sanitaria das estacées MP Atendido
Sistemas de monitoramento MP Atendido
5. PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE PCB'S

Identificagdo e caracterizagao FEEMA Atendido
Projeto de controle e descarte FEEMA Atendido
Oficinas

Armazenamento de materiais e equipamentos FEEMA Atendido
Obras de protecdo de vazamentos FEEMA Atendido
Adequacdo de area (localizagdo dos equipamentos) FEEMA Atendido
Descarte FEEMA Em Andamento
Subestagoes Elétricas

Descarte FEEMA Atendido
Obras de protecdo de vazamentos FEEMA Atendido
Adequacdo de area (localizagdo dos equipamentos) FEEMA Atendido
Seguimento projeto e medidas implementadas FEEMA Atendido
6. PROGRAMA DE RECUPERACAO DE AREAS CONTAMINADAS

Caracterizagdo das areas contaminadas FEEMA Atendido
Elaboragdo de projetos de descontaminagao FEEMA Atendido
Implementacao da recuperacao FEEMA Atendido
Verificagdo da eficiéncia FEEMA Atendido
7. PROGRAMA DE REFLORESTAMENTO

Plantio de 100 mudas nas estacdes ferroviarias MP Atendido
Plantio de 400 mudas em areas lindeiras as comunidades MP Atendido
Plantio de 5000 mudas na linha férrea MP Atendido
Verificacdo da eficiéncia MP Atendido

8. LEVANTAMENTO, CARACTERIZAGAO E DESCARTE — Contaminagdo Lastro

Verificacdo de possivel contaminacdo do lastro e eventual descarte ‘

FEEMA

‘ Em Andamento
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5.1 AVALIAGAO DAS ACOES EMPREENDIDAS

As obras e melhorias realizadas atendem a grande maioria do conteudo dos
TACs firmados com a FEEMA em 2001 e com o Ministério Publico em 2008.
Restam ainda:

= 0 descarte de dois transformadores que contém PCBs, previsto para
2011,

® 3 adequacdo das subestacdes (sistemas de contencado de 6leos), e

= 3 andlise da via permanente (possivel contaminacdo do lastro) nas areas
das esta¢des terminais, ambas previstas para 2011 e 2012.

5.2 QUESTOES ADICIONAIS ENVOLVENDO A GESTAO AMBIENTAL E SOCIAL DA
SUPERVIA

Além dos itens acima comentados , quatro itens adicionais, envolvendo a gestao
ambiental do sistema ferrovidrio, merecem uma analise especifica:

= A ocupacgdo inadequada de trechos da malha ferroviaria por populacao;

= A existéncia de passagens irregulares de nivel e de pedestres ao longo
da malha;

= A existéncia de estacdes com tratamento e langcamento inadequado de
sistemas de esgotos

= O lancamento também irregular de esgotos brutos no sistema de
drenagem das vias férreas;

A) Ocupagao Irregular de Trechos da Faixa de Dominio da Ferrovia

Em dois ramais da malha ferrovidria - Belfort Roxo e Deodoro, se verifica a
ocupacao de trechos da faixa de dominio da ferrovia por 80 familias, que
ocupam a faixa de dominio (intramuros), irregularmente, de forma precaria e
muito aguém do padrdao minimo de habitabilidade necessdrio ao adequado
desenvolvimento humano e se encontram expostas ao risco de acidentes na
ferrovia (descarrilhamento, atropelamento, etc.), além de impedirem uma
adequada operacao do sistema nestes trechos.

O Governo do Estado do Rio de Janeiro realizou o cadastramento (censitario) de
todas as familias ocupantes da faixa da ferrovia, quando foram identificados 3
pequenos nucleos, que sdo os seguintes:

EdificagGes Irregulares Na Faixa de Dominio

: Numero de Edificagdes (moradias)
Ramal Comunidade Irregulares
Reta de Hondrio 59
Belfort Roxo -
Pilares 7
Deodoro Deodoro 14
TOTAL 80
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A SuperVia esta apoiando, em conjunto com este PGA, a elaboracao de Plano de
Reassentamento Involuntario de Populagao e Atividades Econdmicas - PRI, de
acordo com a OP 4.12 do Banco Mundial.

B) A existéncia de passagens irregulares de nivel e de pedestres ao longo da
malha.

Ao longo da linha férrea existem algumas passagens irregulares de nivel —
veiculo e pedestres - que trazem riscos a populacdao que se utiliza dessas
passagens e problemas para a operagao do sistema uma vez que ha necessidade
de reducao da velocidade nos trechos.

A SuperVia esta identificando as passagens de nivel existentes (irregulares ou
nao) ja instaladas, assim como os trechos onde ha permanentemente,
destruicao dos muros para passagens clandestinas, de modo a buscar junto com
a SETRANS, a solucdo para estas situagoes.

De acordo com o Contrato de Concessao, a responsabilidade pela implantacao
de transposicdes vidrias ou de pedestres (passarelas) é do Estado.

C) Tratamento e Lancamento Inadequados de Esgotos Sanitarios de EstagOes
de Passageiros

A Auditoria Ambiental, realizada em 2010, constatou a seguinte situacao do
tratamento de esgotos nas estacdes do sistema ferroviario:

a) 30 (trinta) Estagcdes com tratamento completo e lancamento em rede de
esgotamento sanitario da CEDAE

b) 9 (nove) estacbes recentemente adequadas com tratamento completo e
lancamento adequado (constantes dos TACs FEEMA e MP);

c) 41 estacOes de menor porte com fossa séptica, com infiltracdo no solo ou
lancamento em galerias de aguas pluviais. As unidades de tratamento
destas estacdes necessitam ser avaliadas a luz da Diretriz — DZ 0215.R-4
do INEA, sob o aspecto da sua regularidade ambiental ou da necessidade
de eventual obras de adequac¢dao em relacdo a qualidade do efluente.

Portanto, ainda faltam cerca de 41 esta¢cOes a serem objeto de avaliacao da
necessidade de adequacao dos efluentes sanitarios. Adicionalmente, verifica-se,
também, a necessidade de avaliagao do tratamento de esgotos das areas
comerciais das estagdes.

D) O lancamento irregular de esgotos brutos no sistema de drenagem das vias
férreas;

Ao longo da linha férrea, em diversos trechos, se verifica o lancamento de
irregular de esgotos no sistema (canaletas) de drenagem da malha
provenientes: (i) das residéncias lindeiras aos muros da faixa de dominio; e (ii)
de redes de coleta lindeiras a malha.
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Os lancamentos de esgotos brutos promovem um ambiente permanente de
insalubridade nos trechos identificados além de assoreamento e entupimento
das canaletas de drenagem.

No Contrato de Concessao (1999) consta clausula definindo a responsabilidade
do Estado, enquanto poder concedente e responsavel pelo sistema de
esgotamento sanitario da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, por meio da
Companhia Estadual de Agua e Esgotos — CEDAE, pela soluc¢do do lancamento de
esgotos ao longo da via férrea.

A SuperVia articula-se atualmente com a CEDAE para caracteriza¢ao e anadlise da
situacao e identificacdo de alternativas de solugao.

6. AVALIACAO AMBIENTAL

A avaliacdo a seguir empreendida compreende: (i) uma sintese da avaliacdo da
gestdo ambiental atual da SuperVia; (ii) uma avaliacdo ambiental referente aos
investimentos propostos no ambito do Financiamento Adicional ao PET II; (iii) e
uma avaliacgdo em relacao as salvaguardas ambientais e sociais do Banco
Mundial.

6.1 AVALIACAO DA GESTAO AMBIENTAL ATUAL

Atualmente, constata-se uma significativa evolucao na gestdao ambiental do
sistema operado pela SuperVia, caracterizada principalmente pela insercdo da
componente ambiental na operacao e manutencao das unidades do sistema,
com investimentos na adequacdo das instalacdes ferrovidrias (estacoes, trens,
oficinas, subestacdes elétricas, etc.) contemplando todos os itens acima citados
e integrantes dos referidos TACs. Destaque também para as acdes de educacao
ambiental e comunicagao social.

Estes investimentos visaram: (i) reverter uma situacdo critica de passivos
ambientais recebidos quando da concessdo de operacao do sistema; (ii)
promover a regularidade ambiental do sistema ferrovidrio tanto junto aos
drgdos ambientais competentes quanto ao Ministério Publico; (iii) aproximar e
inserir a comunidade lindeira e usuaria na gestao do sistema.

Apesar do inegavel avancgo obtido, verifica-se a necessidade de:

(i) continuidade das a¢Oes até agora empreendidas, em alguns casos
com aprofundamento dos investimentos em manutencdo/operacao;

(ii) efetiva priorizacdo para resolucdo de algumas situacdes (passivos)
ainda nado resolvidas;

(iii)  resolucdo de situacdes ainda ndo enfrentadas.

Adicionalmente  verificam-se  também  oportunidades de melhoria
principalmente referentes a gestao ambiental da empresa.

A tabela a seguir apresenta sintese das principais questdes ambientais
envolvendo as diversas unidades do sistema ferrovidrio e os programas
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ambientais correspondentes, englobando as diversas situa¢des de resolucao,
como comentado acima.

Principais Questdoes Ambientais e Programas Correspondentes.

Unidades do Principais Questoes Ambientais e Programas Ambientais
Sistema Sociais
Geracgdo de Residuos Sélidos urbanos | Controle Ambiental -
Gerenciamento de RSU
Emissdo de Efluentes Sanitarios Controle Ambiental -
Estagoes Gerenciamento de Esgotos

Emissdo de Ruidos e Vibragoes

Monitoramento Ruidos

Consumo de Agua e Energia

Uso Racional da agua

Comunicacao com Usudrio

Comunicacao Social

Ocorréncia e proliferacao de Vetores

Controle Ambiental - Controle
de Vetores

Existéncia de PatrimOnio Histérico e
Cultural

Trens — Trafego e
Manutengao

Geracao de Residuos Sélidos urbanos

Controle Ambiental -
Gerenciamento de RSU

Emissdo de Ruidos e Vibragoes

Monitoramento Ruidos

Vazamentos de Oleos — Contaminacdo
do lastro

Recuperagao de Areas
Contaminadas-  Investigacdo
Contaminacao e descarte

Geragdo de Residuos Perigosos

Controle Ambiental -
Gerenciamento de RSP

Via Permanente

Vazamento de éleos

Controle Ambiental -
Gerenciamento Oleos e graxas

Utilizacdo de Herbicidas — Capina
guimica

Controle Ambiental -
Gerenciamento agrotoxicos

Ocorréncia de Acidentes -

Atropelamento

Contingéncia e emergéncia

Oficinas e Centro
de Manutengao

Emissdo de Efluentes Sanitarios

Controle Ambiental
Gerenciamento de Esgotos

Geracdo de Residuos Sélidos urbanos

Gerenciamento de RSU

Geracdo de Residuos Perigosos

Controle Ambiental -
Gerenciamento de Produtos
Perigosos

Oficinas e Centro
de Manutengao
(continuagao)

Emissdo de efluentes

Industriais

Liquidos

Controle Ambiental
Gerenciamento de RS

Subestacoes

Existéncia de equipamentos com PCBs

Controle Ambiental
Substituicdo e Descarte PCBs

Emissdo de éleos e graxas

Controle Ambiental
Gerenciamento de Oleos e
Graxas - Subestacdes
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Unidades do
Sistema

Principais Quest6es Ambientais e
Sociais

Programas Ambientais

Faixa de Dominio

Existéncia de EdificacGes (habitacdo)
Irregulares e Populacdo

Plano de Reassentamento
Involuntario de Populagdo e
Atividades Economicas - PRI

Existéncia de passagens de nivel
irregulares (pedestres e veiculos
automotores)

Vedacdo da Faixa e Adequacdo
das Passagens

Riscos de Atropelamento

Vedacdo da Faixa e Adequacao
das Passagens
Contingéncia e Emergéncia

Diminuicdo da velocidade em trechos
criticos

Vedacao da Faixa e
Reassentamento Populagdo

Lancamento de Residuos Sélidos por
Lindeiros

Comunicacao Social e
Educacdo Ambiental

Lancamento de esgotos sanitarios por
Lindeiros

Articulacdo Institucional e
correcdo dos lancamentos

Ocorréncia e proliferacao de Vetores

Controle de Vetores

Gerenciamento do
Sistema

Gestdo ambiental interna adequada

Fortalecimento da Gestdo

Ambiental

Acessibilidade, reducdo de consumo
recursos naturais, utilizacdo de
materiais e equipamentos reciclaveis,
Bicicletario, etc

Projetos “verdes”

Inser¢do das comunidades lindeiras e
usudrio na gestao do sistema

Comunicagdo Social e
Educagao Ambiental

Articulacdo institucional

6.2 AVALIACAO AMBIENTAL DO FINANCIAMENTO ADICIONAL

O Financiamento Adicional do PET Il terd como componentes, os seguintes

itens:

= Aquisicao de 60 Trens Unidades Elétrica — TUEs com 4 composicdes de

passageiros

= Servigos de Consultoria e Estudos Diversos
= Gerenciamento do Programa e Supervisdao da compra dos trens

Verifica-se que ndo ha previsdo de obras de ampliacdo do sistema ferroviario
mas, fundamentalmente, acdes de melhoria operacional por meio da aquisi¢cao
de trens de caracteristicas modernas, com eficiéncia energética e de melhor
conforto aos passageiros (ar condicionado).

Parte dos trens a ser adquirida deverd substituir as unidades antigas que nao
possuem condicdes de recuperacdo/modernizagdo, e parte sera adicionada a
frota atual propiciando um atendimento a uma demanda crescente e mais
adequado a populagao usuaria.
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O segundo componente trata de assisténcia técnica a SETRANS para o
desenvolvimento de estudos e projetos com vistas ao aprimoramento da malha
ferroviaria da RMRJ e ao aperfeicoamento da gestao de transportes sob trilhos
no Estado.

Tratam-se, portanto, de investimentos em capacidade operacional que nao
promoverao impactos inerentes a obras de ampliagao de infraestrutura em area
densamente urbanizada.

A ampliacdo da frota de TUEs exigira, por um lado, a melhoria e o
aperfeicoamento constante da gestdo do sistema operado pela SuperVia,
incluindo a gestdao ambiental e social.

Por outro lado, deverd trazer significativos beneficios a populagao usuadria, ao
sistema de transportes e ao meio ambiente da RMRJ.

Os principais impactos positivos estao relacionados a:

a) Operacionais
= Redu¢ao do custo operacional pela maior capacidade e pela
significativa melhoria na eficiéncia energética dos novos trens
(consumo de energia de cerca de 60 % em relacdo aos trens antigos
que deverao ser substituidos).
= Reducdo do Tempo de Viagem pela ampliacdo da velocidade nos
trechos e ramais e pelo menor tempo de espera entre as
composicoes;
= Reducdo de Acidentes, pela substituicdo do transporte de passageiros
por Onibus e autos, para os trens com a conseqlente reducdo de
acidentes na via rodoviaria.
b) Melhoria do Atendimento a populagao usudria
= Conforto ambiental — ampliagdo do nimero de composicdes e de
espaco fisico nas composicdes, trens com ar condicionado, sistema
sanitaria e ambientalmente adequado; etc.;
= Reduc¢dao do Tempo de Viagem, com ganho real de tempo para a
populagao;
= Atendimento a um numero crescente de usuarios de forma mais
adequada
¢) Reducdo dos niveis de poluentes devido a substituicao de fontes moveis
originadas em veiculos automotores.

Este ultimo impacto benéfico resulta da substituicio do transporte de
passageiros de onibus e veiculos individuais pelo sistema ferroviario.

6.3 AVALIAGAO EM RELAGAO AS SALVAGUARDAS AMBIENTAIS E SOCIAIS DO
BANCO MUNDIAL

Considerando as caracteristicas do empreendimento e das intervencgdes
previstas no ambito do Financiamento Adicional — FA do PET IlI, as seguintes
salvaguardas ambientais e sociais foram acionadas:
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= QP 4.01 - Avaliagao ambiental

= QP 4.09 - Gestao de Pragas

= (P 4.11 - Recursos Fisico-culturais

= (P 4.12 - Reassentamento Involuntario

OP 4.01 - Avaliagdo Ambiental

O Financiamento Adicional do PET Il foi classificado como de Categoria “B” de
acordo com os critérios da OP 4.01.

O instrumento de avaliacao indicado foi a preparacao de Plano de Gestdo
Ambiental — PGA que apresenta uma caracterizacao do sistema ferroviario de
passageiros da RMRJ, uma avaliacdo da evolucdo e da situacao atual da gestao
ambiental do sistema e propde a continuidade e ado¢ao de uma série de agdes,
com vistas a melhorar e reforcar esta gestao ambiental e social do sistema.

O sistema ferrovidrio operado pela SuperVia possui a Licenca de Operacao e
Recuperacdo — LOR n? IN 016658 (18/05/2011) referente a Malha Ferroviaria.
As LORs referentes as Oficinas de Deodoro e Sao Diogo estao em processo final
de regularizacao e emissao pelo INEA.

Estas licengas possuem condicionantes técnicos, ambientais e sociais que foram
incorporados ao presente PGA.

E importante comentar que os investimentos previstos ndo irdo promover a
realizacdo de obras de ampliacdao da infraestrutura ferroviaria. Os investimentos
estdo voltados fundamentalmente para melhoria da capacidade operacional do
sistema por meio da aquisicdo de 60 (sessenta) novas Unidades de Trens
Elétricos - TUEs. Em consonancia com os procedimentos do Banco, o PGA e este
sumario serao submetidos a Consulta Publica.

OP 4.09 - Gestdo de Pragas

O controle da vegetacao na faixa de dominio, empreendida periodicamente pela
SuperVia em trechos dos ramais ferroviarios, é realizada por meio da aplicagao
de herbicida Arsenal NA (IMAZAPYR) por empresa contratada. O Herbicida tem
registro no IBAMA com uso autorizado para controle ndo seletivo em areas nao
cultivadas (margens de rodovias, patios e ferrovias, oleodutos, etc.). A empresa
contratada é licenciada junto ao INEA — Instituto Estadual do Ambiente.

OP 4.11 - Recursos Fisicos - Culturais

O sistema ferrovidrio de passageiros da RMRJ operado pela SuperVia possui
diversos bens tombados ao nivel federal e municipal. De acordo com o Contrato
de Concessao, estes Bens sdao de propriedade do Estado, tendo a SuperVia o
direito de utiliza-los, de forma compartilhada ou nado, e a responsabilidade de
manté-los de forma adequada sem alteragao nas caracteristicas arquiteténicas
tombadas. Qualquer intervengao prevista nestes bens deve ter autorizacdo
especifica da instituicdo responsavel pelo seu tombamento- IPHAN ou da
Subsecretaria Municipal de Patrimoénio Cultural e Intervengdo Urbana.
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As intervengdes previstas no Financiamento Adicional ndo irdao interferir
diretamente com estes Bens.

OP 4.12 - Reassentamento Involuntdrio de Populagéo

Em dois ramais ferroviarios — Deodoro e Belford Roxo — constatou-se a
ocupacao irregular, de forma bastante precaria, da Faixa de Dominio
(intramuros) da ferrovia por 80 familias, em trés trechos distintos.

Considerando os riscos que estas familias estao sujeitas principalmente
relacionados a possibilidade de acidentes na ferrovia (descarrilhamento,
atropelamento, etc); e a necessidade operacional destes trechos ficarem
desimpedidos, foi elaborado um Plano de Reassentamento Involuntdrio de
Populagao e Atividades Econ6micas - PRI, em consonancia com os critérios e
procedimentos da OP 4.12.

O PRI preliminar encontra-se em Documento Especifico e Anexo ao PGA e
também devera ser submetido a consulta publica.

6.4 AVALIACAO AMBIENTAL GLOBAL

O sistema ferroviario de passageiros vem, na ultima década, passando por
reformas importantes com vistas a sua modernizagao e ampliacdo e melhoria do
atendimento a populacdao da Regidao Metropolitana do Rio de Janeiro. Estas
reformas, agora intensificadas no ambito do Programa Estadual de Transportes
— PET Il e de seu financiamento adicional, devem promover uma série de
beneficios ambientais a seguir comentados.

EFEITOS POSITIVOS

a) Recuperagao de Importantes Passivos Ambientais

Os investimentos realizados pela SuperVia, especialmente nos ultimos cinco
anos, reverteram um quadro de passivos ambientais decorrentes da situagao
caodtica de operagcao e manutencao do sistema ao final da década de 90.

Os investimentos previstos no ambito do PET Il e no financiamento adicional
deverdao promover uma ampliagao das acdes de recuperagao destes passivos
adequando a situagao atual para os requisitos técnico-ambientais e de
sustentabilidade.

b) Melhoria da Qualidade Ambiental

A retomada da utilizagdao do sistema ferrovidario como um dos principais modais
de transportes de passageiros da RMRJ, em contraposi¢cao ao transporte de
passageiros de Onibus e veiculos automotores individuais, propiciard uma
reducdo nos niveis de emissdo de poluentes atmosféricos com a conseqiiente
melhoria da qualidade do ar na RMRJ.

c) Melhoria da Qualidade de Vida da Populagdo

O processo de adequag¢ao do sistema ferrovidrio de passageiros promove
ganhos sensiveis no tempo de percurso da populagao usudria de sistema
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coletivo de transportes, em nivel adequado de conforto ambiental — trens
modernos com maior espacgo fisico, ar condicionado, sistema sanitdria e
ambientalmente condizente, etc.

Adicionalmente, ao se transferir passageiros, hoje transportados por Onibus e
autos, para os trens, possibilita-se uma redu¢dao do numero de acidentes,
atualmente verificados nas vias rodoviarias concorrentes, devido as atuais
possibilidades de colisdes, atropelamentos, derrapagens, perda de direcao e
outros problemas correlatos.

E importante considerar, também, que a proposta de ampliacdo da frota
beneficiard em especial os municipios mais carentes da Regidao uma vez que dois
ramais que terao sua frota aumentada, Japeri e Santa Cruz, sdao justamente
aqueles que servem aos locais mais vulneraveis — a Zona Oeste do Rio e os
municipios de Nova lguagu, Queimados e Japeri.

d) Atragao de investimentos e do capital privado, elevando a competividade
dessas regioes quando comparadas a outras centralidades urbanas

A melhor gestdao empresarial, social e ambiental do sistema ferroviario de
passageiros pode promover a permanéncia e a atracdao de atividades de
negocios e capitais motivando o fortalecimento de uma rede de servigos,
comércio, etc. intra-regional e estimular a sustentabilidade econdomica e
ambiental da regido atendida pelo sistema.

e) Consolidagdo das estratégias de desenvolvimento sustentavel regional

A modernizacao da frota de trens associada aos demais investimentos previstos
para o sistema ferrovidrio vem e a reversao das ndo-conformidades ambientais
ainda existentes vém ao encontro das premissas e diretrizes estabelecidas pelas
politicas ambientais em nivel nacional e estadual. Isto significa, em linhas gerais,
0 avanc¢o a desejada situacao de sustentabilidade econdmica, social, ambiental
e institucional.

f) Seguran¢a nos compromissos para a realizagdo da Copa do Mundo e das
Olimpiadas 2016

Os investimentos previstos no PET Il e Financiamento Adicional vem assegurar o
atendimento de compromissos assumidos pelo Estado e municipio do Rio de
Janeiro, referente ao sistema de transporte ferroviario de passageiros, junto a
Organizacao da Copa do Mundo de Futebol e ao Comité Olimpico.

EFEITOS NEGATIVOS

O Financiamento Adicional — FA do PET Il, como comentado, é uma iniciativa
eminentemente vinculada a modernizagao e melhoria do sistema ferroviario de
transportes de passageiros da RMRJ.

O FA ndo prevé a execucdo de obras de ampliacdo do sistema mas, tdo
somente, acdes de melhoria da capacidade institucional da SETRANS e a
ampliacdao e modernizag¢ao da frota de Trens.

23



11CeR

Na dimensao regional, portanto, ndao sao identificados efeitos deletérios da
implementagao do PET Il — FA.

Exigira, por outro lado, a melhoria e o aperfeicoamento constante da gestao do
sistema operado pela SuperVia, incluindo a gestao ambiental e social.

O Plano de Gestdao Ambiental (PGA), integrante do Financiamento Adicional,
apresenta um conjunto de ac¢Oes e medidas que visam mitigar, atenuar ou
compensar os impactos sécio-ambientais pré-existentes e, também, promover a
adequada situagao ambiental do sistema ferroviario.

7. PLANO DE GESTAO AMBIENTAL - PGA

O Plano de Gestao Ambiental - PGA do Financiamento Adicional do PET — Il
contempla um conjunto de acgdes e intervengdes que deverdao garantir a
continuidade e a melhoria do desempenho ambiental do sistema ferroviario de
passageiros da RMRJ e prevenir, minimizar ou compensar os impactos ambientais e
sociais gerados pela operacdo do sistema.

O PGA estd organizado em politicas e programas de carater ambiental e social, cuja
sintese estd apresentada a seguir em conjunto com os custos estimados e com a
responsabilidade institucional pela sua execucgao.

Parte desses programas estara inserida no ambito dos componentes do FA-PET Il e
parte na gestao operacional do sistema realizada pela SuperVia.

CUSTOS ORGAO
PROGRAMA L
06 S do FA RESPONSAVEL
Gerenciamento Ambiental do Programa FA-PET Il 240.000,00 SETRANS
Fortalecimento do Gerenciamento Ambiental da Custos Internos .
: , SuperVia
SuperVia SuperVia
Custos Int
Comunicag¢ao Social e Educagao Ambiental ustos in e:rnos SuperVia
SuperVia
Controle Ambiental
= Gerenciamento de  Residuos  Sélidos
Industriais Ndo Perigosos e Perigosos
= Gerenciamento de Residuos Urbanos
= Gerenciamento de Esgotos e efluentes
=  Controle de Vetores Custos Internos .
; p , SuperVia
* Gerenciamento de Oleos e Graxas SuperVia
=  Substituicdo e Descarte PCBs
= Monitoramento Ruidos
= |nvestigacdo de Passivos Ambientais Oficinas
= |nvestigacdao Contaminagdo Lastro
= Arborizagao
Regularidade Ambiental — Condicionantes das| Custos Internos .
. . SuperVia
Licengas SuperVia
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Atividades Conjuntas com poder concedente

180.000,00
Vedacdo da Faixa e Adequacao das Passagens (Estudo Técnico)
de Nivel
Controle dos lancamentos de esgotos SETRANS - SuperVia
lindeiros
Sistemas de Coleta de Lixo das comunidades
lindeiras

Plano de Reassentamento Involuntario de
Populagao e Atividades Economicas

7.1 GERENCIAMENTO AMBIENTAL DO FA —PET Il

A coordenagdo geral do Financiamento Adicional do PET Il sera da Unidade de
Gerenciamento e Implantacdo do Programa PET-BIRD (UGP/PET) da Secretaria
Estadual de Transportes — SETRANS.

A responsabilidade pela coordenacgao e execucao do Plano de Gestao Ambiental
— PGA sera da Concessionaria SuperVia, sob supervisdo da UGP/PET.

A UGP/PET da SETRANS tera a responsabilidade de:

= Supervisionar a implementa¢ao dos programas ambientais e sociais sob a
responsabilidade da SuperVia;

= Coordenar e Articular com demais 6rgaos do governo estadual e dos
governos municipais a implementacao do Programa de Atividades
Conjuntas com o Poder Concedente;

= Supervisionar a implementacdao do Plano de Reassentamento
Involuntario de Populagdo e Atividades Econbmicas

Para realizar estas tarefas a UGP/PET contard com a participacdo de
profissionais da drea ambiental e social da SETRANS.

Avaliagao Periodica de Implementagao do PGA

A UGP/PET deverd contar, também, com consultor externo, a ser contratado,
para a realizacdo periddica de avaliacdo da implementacdo dos programas
ambientais sob responsabilidade da SuperVia.

Prevé-se no primeiro ano de execugdao do FA-PET Il, a freqliéncia trimestral para
esta avaliagao e, posteriormente, nos demais 4 anos uma freqiiéncia semestral.
Esta avaliagao devera subsidiar as missdes de supervisao do Banco Mundial.

7.2 FORTALECIMENTO DO GERENCIAMENTO AMBIENTAL DA SUPERVIA

A SuperVia, como Concessiondria responsavel pela operacdo e manutencdo do
sistema ferrovidrio de passageiros da RMRJ, sera responsavel pela
implementacdo dos seguintes programas ambientais e sociais:

= Comunicacao Social e Educagdao Ambiental
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= Controle Ambiental
= Regularidade Ambiental
= Reassentamento Involuntario da Populacado e de Atividades econdmicas

Para tanto, a empresa devera implementar acdes de fortalecimento da
capacidade de gerenciamento ambiental contemplando:

A) Reestrutura¢ao da Coordenadoria de Meio Ambiente

Considerando que a maior parte das acdes ambientais previstas no PGA tem
caracteristicas permanentes de implementacdo, a coordenadoria de meio
ambiente deverd ser reestruturada e fortalecida coma alocacdao de
profissionais capacitados em numero suficiente e necessario as tarefas a
serem exercidas.

Prevé-se, portanto, que a Coordenadoria Ambiental conte, no minimo, com
3 (trés) areas de atuacdo distintas e articuladas como:

= Comunicacao Social e Educagdao Ambiental
=  Controle Ambiental, e
= Gerenciamento Ambiental da Empresa
B) Aprimoramento e Adequacao da Politica Ambiental da Empresa

A SuperVia devera implementar processo de revisao e adequacdo de sua
politica ambiental buscando atender aos principios e requisitos do
desenvolvimento sustentavel. Este processo, participativo, deverd ser
realizado por meio da contratacao de consultoria especializada e discutido
internamente pelas diversas areas da empresa.

Prevé-se a sua realizacdo durante o 12 ano de execuc¢do do FA/PET.
C) Capacitagao Técnica Ambiental

Devera ser concebido e implementado programa especifico de capacitacao
técnica ambiental para a empresa, em continuidade ao programa
atualmente executado, envolvendo tanto os técnicos da QSMS quanto
técnicos das demais d4reas da SuperVia (Administracdao, Marketing,
Investimentos, Juridica, Comercial e Operacdo), além da alta administracao
da empresa.

O treinamento dos funcionarios da SuperVia e de seus colaboradores é um
dos principais pilares em que se apdia um sistema de gestao ambiental. O
conhecimento sobre a politica ambiental da empresa e o entendimento de
seu papel na busca dos compromissos dessa politica sdo determinantes
para a compreensao dos beneficios ao meio ambiente que podem resultar
na melhoria do seu desempenho pessoal e da organizagao.

O programa devera identificar as necessidades em cada area e os
treinamentos serem concebidos e realizados especificamente para os
diversos niveis de funcao gerencial, técnica, operativa e de manutencao.
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O programa devera ser concebido no 12 ano do Contrato de empréstimo do
Banco Mundial e ser executado na sua plenitude durante a implementacgao
do FA.

D) Estruturagdo e Implementag¢do de Programa de Objetivos e Metas
Ambientais

Com o apoio de consultoria especializada devera ser desenvolvido e
implementado programa especifico de Objetivos e Metas Ambientais
envolvendo as diversas unidades técnicas, administrativas, operacionais e
de manutencao da SuperVia, contemplando as unidades do sistema
ferrovidrio (estacdes, trens, via permanente, oficinas, subestacdes, etc..)

E) Monitoramento e Avaliagao das Acoes Ambientais e Sociais

Com base na concepcao e estruturacao dos programas ambientais e sociais
do PGA, devera ser estruturado programa de monitoramento e avaliacdo
para cada programa instituido.

F) Sistema de Informag¢6es Ambientais — SIA

Devera ser elaborado e implementado um Sistema de Informacdes
Ambientais — SIA que contenha todas as informacgdes estratégicas da area
de meio ambiente da SuperVia, possibilitando aos funciondrios da empresa
0 acesso on-line.

Este sistema deve ser integrado ao Sistema de Informagdes Gerenciais — SIG
da empresa.

G) Projetos “Verdes”

Considerando as oportunidades decorrentes da preparacdo da cidade do
Rio de Janeiro para a Copa do Mundo de Futebol de 2014 e para os Jogos
Olimpicos e Paraolimpicos de 2016, a SuperVia estard avancando na
sustentabilidade do sistema ferrovidrio buscando implementar “projetos
verdes”.

Estes projetos deverao ser concebidos no 12 ano de execugao da FA-PET Il e
implementados até 2016, com significativa porcentagem ja em 2014.

Estes “projetos verdes” deverao envolver, entre outros:

= Instalagdo de bicicletdrios em estag¢oes selecionadas
Incentivo ao uso de bicicletas no sistema, com base na identificacao
de situagdes de necessidade deste tipo de transporte integrado e os
desejos de utilizacdo de bicicletas pelos usuarios.

* Redug¢do de consumo de dgua potavel
Andlise da inclusdo de sistemas de reducdao de consumo de dagua
potdvel: (i) captacdo e reutilizacdo de aguas de chuva quando da
reforma e modernizagao das estacdes ferroviarias existentes para
reaproveitamento na limpeza, em bacias sanitarias e servigos de
jardinagem, etc; (ii) adequacao das instalagdes sanitarias do sistema
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SuperVia com a implantacao de equipamentos de maior economia de
consumo;

= Utilizagdo de materiais e equipamentos reciclaveis
Nas aquisicdoes de materiais e equipamentos, a SuperVia devera
priorizar aqueles com possibilidade de reciclagem futura.

* Jluminagdo Solar
externa das estagcdes por lampadas de energia solar de modo a
avaliar a sua viabilidade e promover programa de substituicao
gradativa da iluminagao.

7.3 COMUNICAGAO SOCIAL E EDUCAGAO AMBIENTAL

Continuidade das ag¢des de comunica¢ao social e educacao ambiental
implementadas pela Coordenadoria de Meio Ambiente da SuperVia, com a
intensificacao principalmente nos programas voltados a educa¢ao sanitaria
referentes aos residuos sélidos urbanos (lixo). Propde-se adicionalmente a
criacao de Ouvidoria Publica.

Os subprogramas compreendem:

= Treinamento em Gerenciamento de Residuos Sélidos

= Formacao de Multiplicadores

= Comunicacado e Programas Educacionais com a Comunidade
= Programa Vida

= Acdes de Responsabilidade Social

= Educacdo Ambiental dos Usudrios

= Blitz Ambiental

* Educacdo Ambiental por meio do Plantio de Arvores

7.4 CONTROLE AMBIENTAL

O programa de controle ambiental contempla a continuidade das agdes
adotadas pela SuperVia em atenc¢ao aos TAC-FEEMA e TAC-MP constantes do
presente relatorio.

Inclui, adicionalmente, outras ac¢Oes identificadas quando da avaliagao das
situacdes de desconformidades ambientais evidenciadas pelas auditorias
ambientais e no ambito da elaborac¢do do presente documento.

Engloba os seguintes subprogramas:
7.4.1 Gerenciamento de Residuos

O gerenciamento de residuos da SuperVia contempla os aspectos referentes a
segregacao, acondicionamento, identificagao, transporte externo e disposi¢ao
final. Sera realizado através de empresas credenciadas e certificadas junto aos
orgaos publicos ambientais.
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Osubprograma devera focar em :

= QOperagao e manutencao das coletas, acondicionamento e depdsito
provisorio

= Transporte e Descarte Final

=  Monitoramento.

7.4.2 Gerenciamento de Residuos Urbanos

A SuperVia devera complementar a adequacdo de unidades do sistema
ferrovidrio para fins de coleta de residuos sélidos (lixo urbano) deixado por
usuarios do sistema e lancados por habitantes de comunidades lindeiras ao
longo da linha férrea. As acdes deverao envolver:

= Acdes Corretivas nas Estacdes com implantacdo adicional de recipientes
e de coleta permanente e descarte adequado

= Acbes Corretivas nas Linhas com a implantacdao adicional dedreas de
depdsito transitdrio, coleta e descarte permanente

= Monitoramento periddico — minimo semanal.

E importante considerar que o lixo urbano sem a coleta adequada pode se
constituir em fonte significativa de vetores de doencas. Assim, mesmo que a
causa da existéncia do lixo urbano seja externa é responsabilidade da SuperVia
a manutencgao das linhas férreas em estado sanitario adequado.

7.4.3 Controle de Vetores
Consiste na adoc¢ao de procedimentos de monitoramento e controle de vetores
no sistema ferroviario — via férrea, estacdes, oficinas, subestacdes, etc.

Entre os vetores citam-se insetos, incluindo o mosquito da dengue, roedores
nocivos e pombos.

7.4.4 Gerenciamento de Esgotos e Efluentes
O subprograma prevé:

= Avaliacdo das condi¢cdes de regularidade ambiental dos esgotos de cerca
de 41 esta¢Oes ainda nao avaliadas;

= Avaliagdo do tratamento e langamento de efluentes das areas comerciais
das estagoes

= QOperagao adequada, gerenciamento das empresas contratadas e
monitoramento dos efluentes das ETEs implantadas e em operacao -
industriais (oficinas) e domésticos (estacdes):

7.4.5 Gerenciamento de Oleos e Graxas
O subprograma de gerenciamento de 6leos e graxas contempla:

= Conclusdo das adequacdes nas subestacdes elétricas com a implantacao
de bacias de conten¢ao em 14 subestagdes
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= QOperagao adequada e monitoramento das condi¢des de coleta e descarte
de dleos e graxas

7.4.6 Gerenciamento de PCB’s

Consiste na substituicao e descarte adequado de 2 transformadores contendo
PCBs, por empresa capacitada e licenciada pelo INEA até o 12 semestre de 2012

7.4.7 Monitoramento de Ruidos

Consiste no monitoramento perioddico dos niveis de ruido ambiente no entorno
das linhas férreas e estacdes, sem e com a passagem dos trens, verificando o
cumprimento dos padrdes (NBR 10.151/2000).

7.4.8 Recuperagdo de Areas Contaminadas

Consiste na investigacao da possibilidade de contaminacdo do solo proveniente
das graxas impregnadas nas britas de Lastros em diversas areas da linha férrea
(via permanente), principalmente ao longo das estacdes e oficinas. Na
confirmacdo de contaminagdao, o subprograma devera promover a retirada e
descarte da brita impregnada. E a recuperacao do solo.

7.4.9 Programa de Investigacdo e avaliacido de passivos ambientais das
oficinas

De acordo com o relatado no item 4.3.3 e considerando também as
condicionantes constantes das Licencas de Operacgao e recuperacado das Oficinas
de Deodoro e S3o Diogo (ver item 4.4), deverdo ser implementadas a¢des de
investigacdo e avaliacdo da ocorréncia de passivos ambientais — contaminacao
de solo e de agua subterranea - decorrentes do langcamento inadequado de
hidrocarbonetos no solo.

O programa devera ser concebido ainda no 12 ano de execu¢ao do FA — PET Il
considerando a identificacao preliminar de:

» Areas potencialmente afetadas nas Oficinas e entorno imediato
= Produtos utilizados pela operacdo e manutencdao anterior que
potencialmente possam ter contaminado o solo.

A concepcdo do Programa devera considerar as condicionantes constantes das
LORs emitidas e as seguintes normativas:

= Resolugdo CONAMA 420/09
= Normas NBR 15.515-1 e 15.515-2

O Programa devera ser submetido a andlise e aprovagao do INEA.
7.4.10 Arborizagao

Refere-se & continuidade e intensificacao das a¢Oes atualmente adotadas pela
SuperVia na arborizacdo da faixa de dominio. S3o trés os subprogramas
previstos:
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= Arborizacao Intensiva. Prevé-se a plantacdo e manutencdo de cerca de
1.000 mudas por semestre.

= Reflorestamento Comunitario — com envolvimento comunitdrio, em
trechos préximos as comunidades lindeiras e estacdes. Prevé-se a
plantacao de cerca de 500 mudas por ano.

= Criando Raizes — destinado aos funciondarios da SuperVia. Prevé-se a
participacdao de 20% dos funcionarios por ano.

7.5 PROGRAMA DE ATIVIDADES CONJUNTAS COM O PODER CONCEDENTE

Este programa visa a adogao de agbes propostas no item 5.2 do presente
sumario e que consistem em: (i) Vedacdo da faixa de dominio da via
permanente e adequacao das passagens de nivel; (ii) controle do langamento de
esgotos lindeiros a via permanente; e (iii) controle do lancamento de residuos
sélidos urbanos (lixo doméstico) das comunidades lindeiras.

Considerando que as causas dos problemas acima identificados sdao externas ao
sistema ferroviario de passageiros e que, de acordo com contrato de concessao,
a sua solucdo é de responsabilidade do Estado do Rio de Janeiro, propde-se a
adocdo de providéncias conjuntas — SETRANS e SuperVia, para a articulacao
institucional, analise de alternativas e busca de solucao(des)

7.5.1 Passagens de Nivel
O subprograma devera se estruturar em:

= Estudo técnico contemplando: (i) caracterizacdo das passagens de nivel
existentes (oficiais e clandestinas) incluindo os aspectos de seguranca de
trafego; (ii) situacdo de risco a populacdo nestas passagens de nivel com
operacdo atual e operacdo futura (com a operacdo da frota de 161
TUEs); (iii) Analise técnica, econdmica, financeira, ambiental e social de
alternativas para redugao da situagao de risco da populagao garantindo a
operacado adequada do sistema ferrovidrio.
A andlise acima devera ser realizada separadamente para as passagens
oficiais e clandestinas.

= Adocdo das agOes estruturais e nao estruturais propostas.

7.5.2 Controle do Langamento de Esgotos lindeiros

Com o objetivo de eliminar qualquer langamento de esgotos brutos no sistema
de drenagem pluvial da via permanente, este programa deverd contar com
processo de articulagao institucional entre a SuperVia e a CEDAE, com o
acompanhamento da Setrans. Estes langamentos possuem duas caracteristicas
distintas: (i) lancamentos diretos das residéncias lindeiras aos muros da faixa de
dominio; e (ii) lancamento de redes.

O subprograma objetiva identificar e avaliar todos os langamentos na via férrea,
analisar alternativas e adotar as solu¢des adequadas, com a participagao
conjunta da SuperVia e a CEDAE.
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7.5.3 Controle do Langamento de Residuos Sélidos urbanos (Lixo doméstico)

Tem o objetivo de reduzir, ou mesmo eliminar, o langamento clandestino de lixo
urbano na malha ferroviaria, em especial proximo as estacdes de passageiros e
junto as comunidades lindeiras a faixa de dominio.

O subprograma devera contar com a participacdao da SuperVia e Setrnas com a
articulacdo necessaria junto a COMLURB e Prefeitura municipais.

7.6 PLANO DE REASSENTAMENTO INVOLUNTARIO DE POPULACAO E
ATIVIDADES ECONOMICAS

O PRI refere-se ao reassentamento de 80 familias que ocupam, de forma
irregular, a Faixa de Dominio da Linha Férrea em trés trechos distintos.

7.7 CRONOGRAMA GERAL

A seguir apresenta-se o cronograma geral dos programas e subprogramas
constantes do PGA para o periodo de 5 anos de execucdao do Financiamento
Adicional do PET II.
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Programa

Ano 1

Ano 2

Ano 3

Ano 4

Ano 5

1T

2T

3T

47

1T

2T

3T

47

1T

2T

3T

47

1T

2T

3T

47

1T

2T

3T

47

7.1 GERENCIAMENTO AMBIENTAL PET Il
= Supervisdao Ambiental FA
=  Avaliacdo Periddica PGA

7.2 FORTALECIMENTO DO GERENCIAMENTO
AMBIENTAL SUPERVIA

=  Concepg¢ao Programas

= QOperagao e Manutenc¢ao

7.3 COMUNICACAO SOCIAL E EDUCACAO
AMBIENTAL

7.4 CONTROLE AMBIENTAL
Gerenciamento de Residuos Perigosos e Nao
Perigosos

Gerenciamento de Residuos Urbanos
= AgOes Corretivas EstagOes e Linhas
= QOperagao

Controle de Vetores
=  Estudo Investigativo
= QOperagao

Gerenciamento de Oleos e Graxas
= Adequagdo Bacias de
Subestacdes
=  Qperacao

Contencao
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Programa

Ano 1

Ano 2

Ano 3

Ano 4

Ano 5

1T | 2T | 3T | 4T | 1T

1T

2T

3T

4T | 1T

1T

2T | 3T

a7

1T

2T | 3T

a7

Gerenciamento Esgotos e Efluentes
= Avaliagdo 41 EstacGes
= Concep¢do de Eventual Adequacdo e
Implantagdo
=  Monitoramento

Gerenciamento de PCBs
= Descarte de 2 Transformadores

Monitoramento Ruidos

Recuperagdo Areas Contaminadas - Lastro
= |nvestigagao
= Eventual retirada e descarte

Investigacao e avaliagdo passivos ambientais
Oficinas

= Concepgao

= |mplementagdo

Arborizacao

7. ATIVIDADES
CONCEDENTE
Passagens de Nivel
=  Estudo Técnico Setrans
= AgOes Estruturais
= Ac¢Oes N3o - estruturais

CONJUNTAS PODER

i
i

Controle Langamento Esgotos
= Analise Situagdo CEDAE
=  Andlise Investimentos
= |Implementagdo
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Controle Lancamento Residuos Urbanos
= Caracterizagdo Situagao Atual
= Analise de Alternativas de Solugdo
= Adocdo alternativa selecionada

7.7 PLANO DE REASSENTAMENTO
INVOLUNTARIO E ATIVIDADES ECONOMICAS
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