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Interligacdo dos Ramais Deodoro e Santa Cruz
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A SuperVia opera 270 km de linha ferroviaria com 104 estacdes, atendendo 12 municipios da Regido
Metropolitana e transportando mais de 600 mil passageiros por dia em condi¢cGes tipicas (dado referente a
média em dias Uteis para 0 ano de 2019).

Aliando a experiéncia internacional da MITSUI, considerando as caracteristicas operacionais da SuperVia, e
as necessidades da populacdo do estado do Rio de Janeiro, a nova Administracéo busca solu¢fes para atender
ao maior nimero possivel de clientes, com o nivel de servigo cada vez mais adequado.

Todo este esforco busca encontrar projetos operacionais que permitam oferecer mais viagens nos horarios
mais criticos, quando os passageiros mais precisam, conhecidos como horarios de pico do sistema de
transporte.

Tal necessidade torna-se ainda mais premente no atual contexto, tendo em vista a expectativa para as
préximas semanas da reabertura dos setores da sociedade que atualmente encontram-se com atividades
suspensas devido a pandemia do novo coronavirus COVID-19.

Analisando as caracteristicas de servicos em cada um dos 5 ramais, foi identificada a oportunidade melhorar
o sistema, ampliando a oferta de lugares, oferecendo mais espaco para passageiros que percorrem grandes
distancias, e reduzindo o tempo de viagem em seus deslocamentos diarios.

Do contexto do Projeto

Na grade de dias Uteis vigente até o inicio da pandemia do novo coronavirus, os Ramais Japeri e Santa Cruz
compartilhavam o mesmo par de linhas (trilhos) no trecho entre Deodoro e Central, limitando a reducéo de
intervalos entre as composigoes.

O primeiro par de linhas (linhas 1 e 2) possui plataformas para realizar paradas em 19 estac6es compreendidas
no trecho Central — Deodoro, sendo tipicamente utilizada para a circulagdo de trens paradores com terminal
nas estagdes Central, Deodoro e Campo Grande.

O segundo par de linhas (linhas 3 e 4) possui plataformas para realizar paradas em 9 estacbes compreendidas
no trecho Central — Deodoro, sendo tipicamente utilizada para a circulacdo compartilhada de trens expressos
dos ramais Japeri e Santa Cruz.

A circulagao compartilhada dos Ramais Japeri e Santa Cruz causa restricdo de capacidade, j& que os intervalos
individuais entre os trens de cada ramal, em toda a sua extenséo, sao limitados pelo intervalo combinado dos
servi¢os no trecho comum.

Ou seja, os intervalos entdo programados para o horario de pico, de 8 min em cada ramal, acabavam por
resultar em um intervalo combinado de 4 min no trecho compartilhado entre Central e Deodoro, criando uma
situacao limitrofe a luz dos limites de projeto sinalizacéo, inviabilizando a redug&o de intervalos e o consequente
aumento de oferta de lugares nestes dois ramais.

Ao mesmo tempo que as linhas 3 e 4 apresentavam elevado nivel de ocupac¢éo de passageiros, as linhas 1 e
2 encontravam-se subutilizadas, servindo apenas aos passageiros com origem ou destino as estacfes do
Ramal Deodoro, sendo operadas com baixa densidade de trens.

Deste modo, podemos concluir que o cenario operacional até entédo vigente representava um desequilibrio do
ponto de vista de gestdo da oferta, impactando diretamente os passageiros que realizavam as viagens mais
longas, ndo sendo adequado para um momento em que se espera que o transporte publico coletivo atenda
aos critérios minimos de isolamento social que a pandemia do COVID-19 trouxe consigo.
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Figura 1: Taxa de ocupacao da Hora 17, para o periodo Pré-COVID, por trecho entre esta¢des para os diferentes pares
de linhas existentes entre Central e Deodoro (Estimativa com base em simulacdo da rede no software EMME/4).

A Solucao

A solugdo encontrada foi simplificar a operagédo, tornando o Ramal Santa Cruz e o Ramal Japeri totalmente
independentes, de modo que os trens do Ramal Santa Cruz passem a transitar pela Linha 1 e 2 no trecho entre
Central e Deodoro, conforme mostra a Figura 2.

Para isso foi necessario realizar a separacgédo fisica destes ramais, aumentando a capacidade individual de
cada um, permitindo a reducéo do intervalo entre os trens, aumento da oferta de lugares e consequente
reducéo das taxas de ocupacédo, além de minimizando as interferéncias entre trens dos dois ramais.

Na pratica, isso significa que os Ramais Santa Cruz e Deodoro passaram a ser efetivamente interligados, com
0s passageiros do Ramal Deodoro sendo atendidos apenas pelas composi¢cdes do Ramal Santa Cruz, que
tiveram seus intervalos reduzidos e continuardo realizando viagens entre Santa Cruz/Campo Grande e Central
do Brasil adentrando as vias do Ramal Deodoro.
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Figura 2: Capacidades maximas dos modelos operacionais Pré-COVID e do novo modelo operacional, com a interligacéo

dos ramais Santa Cruz e Deodoro
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Quando comparado ao modelo operacional Pré-COVID, o conceito de Interligagdo de Ramais permite que
sejam ofertados até 10.800 lugares a mais na hora pico dos Ramais Japeri e Santa Cruz, no sentido fluxo,
incrementando em cerca de 60% a capacidade maxima de atendimento destes servicos, a luz do limite da
infraestrutura de sinalizagéo.

Além disso, com a nova configuragdo operacional, espera-se uma reducdo de 11% nas transferéncias de
passageiros entre ramais, minimizando os fluxos de transbordos nas esta¢ges multi-ramal do Ramal Deodoro
(Estagbes Deodoro, Madureira, Engenho de Dentro, Maracana, Séo Cristévao e Central do Brasil).

A desvinculacé@o dos ramais Japeri e Santa Cruz também trouxe simplificacdes para o acesso e circulacéo de
composi¢des nos principais patios da SuperVia, eliminando cruzamentos, refletindo-se em reducéo do tempo
total de viagem, e liberando espaco em plataformas para desvio de trens em eventuais contingéncias.

No pétio da Central do Brasil, por exemplo, 0 Ramal Santa Cruz realizava partidas desde a Plataforma 6,
apresentando significativos conflitos na movimentacdo de entrada com os trens do Ramal Japeri que utilizam
a Plataforma 8. Com o novo modelo operacional, os passageiros dos Ramais Deodoro e Santa Cruz passaram
a embarcar na Plataforma 2, eliminando os conflitos com os trens da Plataforma 8 e garantindo maior fluidez
a operacgéao, minimizando os tempos de espera para liberacéo de rota, reduzindo o tempo total de viagem.
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Figura 3: Representacdo da Situacédo Anterior e Atual de Acesso as Plataformas no Patio da Central do Brasil

No patio da estacdo Deodoro, por sua vez, haviam conflitos de sincronia entre os Ramais Japeri e Santa Cruz,
devido ao entroncamento de ambos para 0 acesso as Linhas 3 e 4. Com a desvinculagédo dos ramais, a maior
parte destes conflitos foi eliminada. Além disto, as op¢des de desvio em caso de contingéncia foram ampliadas,
minimizando impactos operacionais.
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Figura 4: Representacdo da Situac@o Anterior e Atual de Acesso as Plataformas no Patio de Deodoro

-O—O—O—O—0— -



supervia ' -
P _ PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE
Trens Urbanos v

Em dltima instancia, esta separacao total dos ramais Japeri e Santa Cruz se apresenta como 0 Unico cenério
operacional capaz de prover a maxima capacidade instalada destes ramais. Além de estar alinhada com as
diretrizes estratégicas das modificagcdes operacionais realizadas ao longo dos Ultimos anos, esta alteracéo ja
era considerada nos parametros de oferta maxima do estudo PRO-XXI, elaborado em 2007 pela consultoria
Enerconsult/Arcadis, conforme excertos abaixo:
“Os quadros que seguem mostram os passos para determinar a capacidade da sinalizagdo de via, em
cada um dos trechos operacionais, tomando como ponto de partida os carregamentos de passageiros
para o ‘pico da manha’[...]

Em ambas as alternativas esta proposto a eliminacdo do carrossel entre Central e Deodoro, € que para
atender os carregamentos deste trecho, serdo ajustadas as ofertas das linhas de Santa Cruz e Japeri,

Se necessario.

A proposta também contempla a desvinculacdo dos trens da Linha de Santa Cruz em relacdo aos trens
da Linha de Japeri, o que implica que todos os trens da Linha de Santa Cruz circulardo, no trecho
entre Central e Deodoro, pelas linhas 1 e 2 (paradores), e que todos os trens da Linha de Japeri
circulardo, no trecho entre Central e Deodoro, pelas linhas 3 e 4 (semi-expressos).”

Fonte: Relatério Avaliagdo da Demanda Potencial do Sistema de Trens Urbanos de Passageiros da
SuperVia — ARCADIS (2007)
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Figura 5: Cenario Operacional desenvolvido pela consultoria Enerconsult/Arcadis, em 2007, ja prevendo a desvinculacédo
dos Ramais Japeri e Santa Cruz
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Concluséo
A SuperVia investira continuamente em projetos de melhoria do Nivel de Servigo prestado aos Passageiros.

Com a implantacdo do Projeto de Interligacdo dos Ramais Deodoro e Santa Cruz, espera-se um incremento
significativo na qualidade do servico ofertado aos passageiros dos ramais Japeri e Santa Cruz. Esta
reorganizacdo operacional, além de balancear as vias, permitird o melhor aproveitamento da frota alocada no
atual ramal Deodoro, de modo a reduzir os intervalos e ampliar a oferta.
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Figura 6: Taxa de ocupacdo da Hora 17 com o novo modelo operacional (considerando a normalizagdo da demanda de
passageiros no pos-pandemia), por trecho entre estagdes para os diferentes pares de linhas existentes entre Central e
Deodoro (Estimativa com base em simula¢édo da rede no software EMME/4).

Na préatica, estas mudancas permitirdo que a maior parte dos passageiros dos ramais Santa Cruz, Deodoro e
Japeri tenham ganhos de tempo de viagem e/ou de espaco nos trens, por meio da reducdo progressiva dos
intervalos programados conforme se der a retomada das atividades paralisadas pela pandemia do COVID-19
e 0 consequente crescimento da demanda de passageiros.

E importante destacar, ainda, que o atual cenario de intervalos foi elaborado com vistas ao atendimento dos
atuais niveis de demanda, a luz da atual disponibilidade de frota operacional e da condigdo da infraestrutura
operacional. Espera-se que, com a futura melhoria progressiva deste cendrio, possam ser atingidos patamares
ainda mais agressivos de incremento de oferta de viagens aos passageiros.

Espera-se ainda, em Ultima instancia, que a redu¢do dos intervalos nos horarios de pico viabilize o atendimento
a um numero de passageiros ainda maior, sendo vetor para um melhor aproveitamento da infraestrutura
ferroviaria instalada na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Estamos trabalhando e investindo continuamente para melhoria do servico oferecido a populagéo, aliando as
melhores praticas mundiais ao conhecimento local.



